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Preambul

La nivel european, sectorul transporturilor este responsabil de un sfert din totalul emisiilor de
gaze cu efect de sera (GES), ultimele cifre Eurostat relevand faptul ca acesta este si singurul
sector in care Uniunea Europeana (UE) nu a inregistrat o scadere a acestor emisii.!

Avand in vedere rolul sectorului transportului ca unul dintre principalii contributori la emisiile
de GES la nivel european, acesta a devenit una dintre ariile principale vizate de politicile si
masurile cuprinse sub umbrela Pactului Verde European, necesare pentru a atinge obiectivele
climatice stabilite de Comisia Europeana.

Cea mai mare pondere dintre toate modurile de transport din UE, cu 75,3% din totalul
transportului de marfa interior in 2017, o asigura transportul rutier, care genereaza, in acelasi
timp, si 77% din totalul emisiilor de GES din sectorul transporturilor la nivel european.? Prin
urmare, este necesara o transformare semnificativa a sectorului transporturilor rutiere catre
vehicule cu emisii zero, inclusiv camioanele si alte vehicule grele ce reprezinta 26% din totalul
emisiilor din transportul rutier., Prin urmare, Comisia UE a stabilit un obiectiv de cel putin
80.000 de camioane cu emisii zero pana in 2030 si o majoritate de camioane cu zero emisii
pana in 2050 pentru transportul rutier european. Cu toate acestea, conform estimarilor
producatorilor de automobile, pentru 2030 numarul de camioane electrice cu baterii din UE ar
putea fi de 3-6 ori mai mare (ACEA si Transport & Environment 2021).

Ca stat membru UE, Romania trebuie sa contribuie la atingerea acestor obiective de
decarbonizare si are o serie de tinte de atins pana in 2030, instituite prin initiativele din
pachetul legislativ Fit for 55, cu obiectivul neutralitatii climatice pana in 2050. Pentru a sustine
aceasta tranzitie si a asigura un caracter echitabil din punct de vedere economic si social,
precum si adaptarea la caracteristicile specifice Romaniei, Concordia a elaborat, cu contributia
Deloitte Roménia, primul plan concret pentru decarbonizarea sectorului transportului in
Romania, pe toate modurile si segmentele sale — Studiul privind Viitorul Transportului Tn Romania.

Foaia de parcurs cu propuneri de politici si masuri inclusa in Studiu este sustinuta de modelarea
a doua scenarii de evolutie a sectorului, dintre care unul dintre acestea este adaptat la Fit for
55. Conform rezultatelor, activitatea de transport rutier marfa va continua sa creasca pana in
2030, acesta ramanand modul de transport dominant, indiferent de schimbarile modale in
ambele scenarii.® Cu toate acestea, masurile suplimentare din scenariul Fit for 55 ar conduce
la o reducere cu 7% din total al emisiilor de CO2 si cu 10% din cele generate de segmentul
transportului greu, comparativ cu scenariul de baza, printre acestea numarandu-se utilizarea
sporita a combustibililor cu emisii reduse si zero. Decarbonarea transportului rutier de marfa
reprezintd o componenta esentialda a reducerii emisiilor, impreuna cu tranzitia spre alte moduri
contribuind cu 22%.

! Transport and mobility, European Environment Agency; Climate change — driving forces, Eurostat.

2 Comparative evaluation of transhipment technologies for intermodal transport and their cost — Final Report, European
Commission, February 2022; Greenhouse gas emissions from transport in Europe, European Environment Agency.

3 Viitorul Mobilitatii in Roméania — Studiu, iulie 2022, p. 52.
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Emisiile de CO2 - scenariul As-Is si scenariul FitFor55 in 2030 in functie de segment (MtC0O2)
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5ursa pentru proiectii: PRIMES-TREMOVE rutier interior internationale

Astfel, conform rezultatelor modelarii incluse in Studiu, utilizarea pe scara larga a camioanelor
electrice si alti combustibili curati (CNG, LNG, hidrogen) este un element cheie al tranzitiei
catre un transport mai curat, un deziderat ce poate fi atins atat prin stimularea achizitiei
camioanelor, cat si prin extinderea intensiva a infrastructurii asociate. Eficienta tranzitiei catre
un transport verde este mai mare daca se actioneaza corelat, atat pentru dezvoltarea
infrastructurii de incarcare/alimentare cat si achizitia de vehicule electrice/CNG/LNG/Hidrogen.

Avand in vedere preturile mari de achizitie ale camioanelor verzi, transportatorii rutieri acorda
prioritate implementarii camioanelor electrice in regiunile in care sunt disponibile stimulente de
finantare, cum ar fi subventii, granturi, reduceri fiscale, atat pentru vehicule cat si pentru
infrastructura.

Incdrcarea bateriei unui camion electric este destul de diferita de incarcarea in cazul vehiculelor
electrice usoare si este mult mai costisitoare. In functie de dimensiunea bateriei vehiculului,
de starea de incarcare la sfarsitul unei ture si de timpul de asteptare disponibil pentru incarcare
intre ture, aceste vehicule pot necesita incarcare rapida DC (DCFC) care implica niveluri de
putere de peste 150 kW. Industria din domeniu lucreaza pentru a standardiza incarcarea cu
putere mare pentru vehiculele comerciale, asteptandu-se la niveluri de putere de peste 1 MW
in viitorul nu prea indepartat. Investitia in infrastructura pentru a sprijini electrificarea acestui
segment va avea probabil profituri mari Tn anii urmatori, pe masura ce creste sprijinul pentru
tranzitia catre un transport curat.

In prezent, in Romania sunt inmatriculate doar 5 camioane electrice, in timp ce alte t&ri
au deja sute de camioane electrice pe drumurile publice.

Astfel, pentru reusita intregului proces de integrare a camioanelor electrice si alti combustibili
curati in vederea atingerii tintelor pachetului ,Fit for 55”, este necesara o colaborare complexa,
intre toate partile implicate, atat publice cat si private. Parteneriate intersectoriale, aliante si
coalitiile din peisajul mobilitatii electrice vor asigura un parcurs coerent si unitar catre obiectivul
de neutralitate climatica.
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O schema de sprijin este absolut necesara

Ca urmare a celor expuse mai sus si a rezultatelor si recomandarilor cuprinse in
Studiul Viitorul Transportului in Romania, Concordiasolicitda o schema de sprijin

uvernamental ce trebuie sa includa atat achizitia camioanelor verzi si statii de
incarcare de mare putere cat si partea de operare. In acest fel transportatorii si alte
persoane juridice implicate in sectorul transporturilor rutiere vor fi impulsionati sa faca tranzitia
catre un transport curat pentru ca vor avea predictibilitate si stabilitate in operare. Camioanele
electrice/CNG/LNG ar trebui exceptate de la plata taxelor, impozitelor si accizelor. In februarie
2022, Comisia Europeana a initiat propunerea ca in anul 2023 toate statele membre UE sa
implementeze un nou sistem de taxare rutiera care ofera stimulente mari pentru camioanele
Cu emisii zero.

Piata camioanelor electrice & CNG & LNG

Factori de influenta Oportunitati

einvestitii majore ale producatorilor de efocus pe piata vehiculelor comerciale
camioane si ale celor de statii de electrice, CNG, LNG (pe piata
incarcare autovehiculelor electrice Romania a
etot mai multe modele de camioane rdmas mult in urma altor tari)
ecresterea ingrijorarilor legate de eenergie regenerabila pentru statii de
poluare incarcare (Romania are o pozitie buna
efluctuatii majore ale pretului petrolului in comparatie cu alte tari in privinta

RES, dar este in urma in privinta
adoptiei noilor tehnologii)
eadoptarea tehnologiilor si atragerea
de noi investitii pentru piata
vehiculelor electrice, CNG, LNG

einitiative guvernamentale pentru
reducerea poluarii

etot mai multe restrictii pentru
camioanele cu motoare diesel, pana la
interdictie

Provocari/bariere legate de tranzitia catre un transport rutier de
marfa curat

e Costurile mari ale camioanelor electrice (eHDV) si pe combustibili curati (CNG, LNG).
Pretul unui camion electric este de peste 350.000 euro, adica de peste 3 ori mai mult
decat unul pe combustibili fosili.

e Costurile mari ale statiilor de incarcare de mare putere de 150-350 KW, pretul de
implementare a unei astfel de solutii putdand depasi 200.000 euro, considerand si
racordarea la retea de pana la 100.000 euro.

e Infrastructura inexistenta a statiilor de incarcare electrice pentru camioane, inexistenta
celor LNG si o slaba dezvoltare a statiilor de incarcare CNG.

e Retele actuale de distributie a energiei electrice nu sunt pregatite suficient pentru
integrarea statiilor de mare putere si vor conduce la dezechilibre si intreruperi in sistem.
Pentru a sprijini dezvoltarea mobilitatii electrice, va fi necesara intarirea retelei inainte
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de conectarea statiilor la reteaua electrica. Aceasta consilidare va asigura ca vehiculele
electrice sunt integrate eficient in sistemul de alimentare, garantand mentinerea calitatii
puterii si a nivelurilor de securitate.

e Procesul indelungat pentru obtinerea autorizatiilor pentru constructia statiilor de
incarcare electrica si a transformatoarelor necesare statiilor de incarcare de mare putere
pentru incarcarea camioanelor electrice.

Fundamentare

e Capacitatile de rafinare petrol scad in Europa cu aprox 2 milioane tone/an, in special
reducerea productiei de motorina pentru ca produsul nu va mai avea piata de desfacere.

e Pretul motorinei va creste semnificativ, predictiile indica un pret spre 3 euro/litru la
orizontul anului 2030, adica o crestere medie anuala de ~8%. Scaderea cererii de
motorind va duce si la scaderea numarului de statii de alimentare cu motorina.

e Standardul Euro 7 va intra in vigoare de la 1 Iulie 2027 pentru camioane, dar va aduce
0 crestere cu aprox. 5% a pretului de achizitie a noilor tipuri de camioane si autocare
(Sursa: the International Council on Clean Transportation). De asemenea, vor creste si
costurile de service si mentananta. Potrivit ACEA, pana in 2030, cel mai strict scenariu
pentru Euro 7 este de asteptat sa ofere doar o reducere suplimentara de NOx cu 2%
pentru vehicule comerciale usoare si camioane grele. Asadar, o investitie masiva in Euro
7 are doar un beneficiu suplimentar marginal de mediu. In cele din urma, acest lucru
implica un risc de incetinire a tranzitiei catre neutralitatea climatica.

e Mai multe tari UE acorda deja sprijin substantial tranzitiei catre un transport curat,
printre care Suedia, Germania, Franta, Belgia, Olanda, Austria, Danemarca, Italia,
Spania, Portugalia, Croatia, Lituania etc.

e In perspectiva, camioanele diesel vor intdmpina tot mai multe restrictii si cresteri de

costuri:

- vor creste taxele de drum (ex: Rovinieta)

- cresterea accizei la motorina

- interdictia de a intra in orase sau diverse zone (ex. Paris). Conform unui acord UE
semnat in 2011, toate orasele europene s-au angajat sa aiba o logistica urbana fara
CO2 pana in 2030.

- taxare suplimentara in caz de tranzit pentru diverse zone

- restrictionarea traficului camioanelor clasice in anumite zone din cauza poluarii, chiar
si pe sectiuni de autostrada
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Propuneri de sprijin a tranzitiei catre un transport rutier de marfa
verde/curat

Sprijin atat pentru
achizitia mijloacelor de
transport cat si pentru
dezvoltarea retelelor de
incarcare / alimentare
cat si la operare.

Vehiculele
subventionate
achizitionate ar trebui
sa fie detinute minim 2
ani de catre beneficiarul
subventiei.

| |§ Sprijin achizitie camioane

Camioane Camioane Camioane Remorci si
Subventionarea electrice alimentate cu alimentate cu semiremorci
achizitiei de (> 16 tone) CNG (> 16 LNG (> 16 frigo
camioane, tone) tone)
astfel 200,000 35,000 50,000 50,000

euro/camion euro/camion euro/camion euro/remorcax*
Sprijin la » Scutire taxe de drunj

» Scutire taxe intrare in orase
operare

» Impozit zero pentru camioane electrice si CNG, LNG
*cu agregat full electric si acumulatori proprii

dl-p Sprijin dezvoltare statii de incarcare si alimentare

Statii electrice de incarcare de Statii de alimentare cu CNG si

mare putere LNG

- 150,000 euro/statie pentru
o instalatie de incarcare CNG

- 100,000 euro/statie pentru - 1,000,000 eurq/statle
pentru o instalatie de

statii de >250 KW ihc3rcare LNG

» Simplificarea procedurilor pentru racordarea statiilor de inalta putere
(atat pentru statiile propiu zise, cat si pentru echipamentele
necesare bransarii la reteaua de distributie)

» Intdrirea si modernizarea retelelor de distributie in vederea integrarii
statiilor de mare viteza/putere.

Subventionarea
achizitiei de
statii, astfel

- 80,000 euro/statie pentru statii
de 100-250 KW

Sprijin la
operare
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Beneficii

» indeplinirea obiectivelor asumate prin “Fit for 55” de i
catre Romania.

» Atragerea de noi investitii bazate pe noile tehnologii.

» Crearea de hub-uri de incarcare la intrarea in orase
si angrenarea altor investitii (ex parcuri fotovoltaice)

» Crearea de noi locuri de munca.

» Pastrarea competitivitatii transportatorilor ruteri
romani in Europa (locul 3 la cross-trade si cabotage,
locul 7 per total transport marfa in UE 27 + cel mai
mare exportator de servicii al Romaniei cu 7,5
miliarde euro in 2022).

» Tranzitia integrald catre o dezvoltare durabild/sustenabila, fiind astfel implicate toate
entitatile din economie. In prezent, sunt implicate doar entitati private in tranzitia catre un
transport rutier curat.

To Substation

Distribution
> Power Lines

A ¢

N
Line Voltage

BEKVAC

—— Highaltage 0C e, 1000V D)
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ANEXE

A1. inmatriculdri camioane electrice noi si pe combustibili alternativi in
Europa. Pozitionarea Romaniei.

inmatriculiri camioane electrice noi | 2020 - 2022

i Norvegia
Norvegia h 364 gl
Suedia L 176 Suedia

Franta i- Franta

166 2574
| S e
Spania L 160 p
Olanda
Oanda oy 145 2020 FZ.'M'
Danemarca
Danemarca 89 =201 . o
. Belai
Belgia | ,4 2022 clgia [RTLs 2022
i Italia
Italia L 17
; Finlanda
Finlanda I 15
Irlanda |7 Irlanda 20
Romania 5 Rumania A
Ungaria I4 Ungaria
Cehia Cehia
4
Slovacia 2 Slovacia
Slovenia 1 Slovenia
i Polonia
Polonia 0 .
Letonia 0 Letonia

Sursa: ACEA

A2. Dezvoltare infrastructura de incarcare a camioanelor electrice pe reteaua
TEN-T Europa

In cazul in care ponderea camioanelor electrice ajunge la 15% in anul 2030, reteaua de
incarcare ar trebui sa numere 5.112 puncte de incarcare in 1.719 locatii.

Dezvoltarea retelei de inciarcare a camioanelor electrice | perspectiva 2030
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#Charging points per station

.

' Sursa: Fraunhofer ISI, 2021

A3. Necesarul de camioane electrice noi si infrastructura de incarcare pentru
reducerea CO>

Pentru a reduce emisiile din transportul rutier, legislatia actuala privind standardele de CO2
impune producatorilor sa reduca emisiile camioanelor noi cu 15% péana in 2025 si cu 30% pana
in 2030 (comparativ cu 2020). Astazi, 3 din 4 camioane noi sunt supuse standardelor actuale
de reducere a COa.

Infrastructura combustibililor alternativi - Investitii private si publice in FitFor55 2021-203 ReVI?U-I rea Ienglatlvav propusa de
(inclusiv costurile de conectare la retea) (miliarde EUR) Com|S|a_ Europea Ij]a Ia 14
Februarie 2023, extinde si creste

si mai mult nivelurile tinta la -

1,19

- Puncte de incarcare private

0,37 I Puncte de incircare publice 45% in 2030! -65% in 2035 SI -

Puncte de incircare HDV 90% in 2040. Odata cu aceasta

Statii H2 extindere a domeniului de

I statii GNC aplicare a standardelor de CO2

B stati G reglementare, mai mult de 98%

011 din emisiile de CO2 ale sectorului
0,07 i vor fi reglementate.

Totodata, operatorii de transport
trebuie sa poata reincarca/alimenta fara probleme aceste noi vehicule si sa le poata opera
mai profitabil decat camioanele cu motor conventional. Astfel, planificarea avansata si
managementul retelei sunt esentiale pentru gestionarea cererii de energie electrica un mod
eficient din punct de vedere al timpului si al costurilor. Modernizarea si dezvoltarea retelei in
vederea sustinerii statiilor de incarcare de mare putere adauga constrangeri semnificative de
cost si timp la preluarea camioanelor electrice cu baterie, facand astfel planificarea si
gestionarea retelelor piloni importanti in implementarea statiilor de incarcare de mare putere.
Coordonarea intre autoritatile publice, distribuitorii de energie electrica si detinatorii flotelor
comerciale este cheia pentru o tranzitie de succes catre integrarea si utilizarea sustenabila a
vehiculelor electrice de mare tonaj.
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Infrastructura combust. ivi - nr. p lor de T e si a statiilor de alimentare in 2030 - FitFor55 vs As-Is

0 Asis [ FitForss

499,7 mii. 57,8 mii. 4,0 mii. 0,5 mii. 27 18 66

Puncte private Puncte publice Puncte private Statii de Statii H2 Statii GNC Statii GNL
pentru pentru pentru incércare publice
si (lente - si (lente- si (rapide  pentru camioane

péni la 7 kw) pani la 22 kw) - 50-350 kw) (medii si grele)

Infrastructura combustibililor alternativi / capacitatea instalatd in 2030 - FitFor55 vs As-Is
0 asis [ FitForss

54,7 t/zi 9,2t/zi 218,1 t/zi

Puncte de Puncte de Puncte de Statii H2 Statii GNC Statii GNL
incarcare publice ‘incdrcare private incarcare HDV

Sursa pentru proiectii: PRIMES-TREMOVE

Potential de innoire a flotei de camioane grele electrice in UE in functie de targetul de
reducere CO>

Target de reducere a CO2 -30% -40% -90%
Camioane cu zero emisii ce ar trebui sa fie in operare in UE (minim) 280,000 390,000 465,000
:IB Camioane electrice cu bateri 230,000 320,000 380,000
Camioane electrice cu pile de combustibil 50,000 70,000 85,000
Infrastructura
Statii de incércare elecirice 34000-42000  48,000-59,000 53,000 - 65,000
fI-Ih .din care (>800 kW) 20,000 - 25,000  28,000- 35,000 31,000 - 39,000
Sursa: ACEA

Confederatia Patronala Concordia reprezinta 16 dintre cele mai importante sectoare ale economiei nationale si este partener
de dialog social, reprezentativa la nivel national. Cu o contributie de peste 26% din PIB si un total de peste 330.000 de angajati
in aproape 2.000 de firme mari si mici, cu capital strdin si autohton. Concordia este singura organizatie din Romania membra in

BusinessEurope, Organizatia Internationala a Agajatorilor (IOE) si Business at OECD (BIAC).

Din pozitia de partener social reprezentativ, acordam o importantad deosebita unei arii largi de subiecte, printre care se numara
piata muncii si dialogul social, educatia, digitalizarea, protectia consumatorilor, viitorul transportului, fondurile europene,
economia circulard. Investim experienta si resursele pentru ca impreund cu partenerii sociali sa credm o fundatie solidad pentru o

Romaénie a viitorului.
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